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SVBRFs motivering till utmarkelsen

Jan har dignat hela sitt yrkesliv at trafiksikerhet
inom ramen for VTI:s verksamhet. Kollisionsprov
av vdg- och brordicken enligt Europastandarden
EN 1317 har da utgjort en betydande del. Det dir
ingen i Sverige som krockat sG mdanga véigréick-
en.

Manga dir de foretag och personer som arbetat
med Jan da deras produkter har testats och som
fatt uppleva hans kunnande och integritet. Fran
myndighetshall har Jan atnjutit samma fértro-
ende som granskare av tekniska dokument och
som sakkunnig.

Ett personligt engagemang for vigskyddsanord-
ningar som stréicker sig utanfor yrkesrollen visar
pa ett genuint levande intresse for en sdiker
trafikmiljo for alla trafikanter.

Jan dr ddrfor ett sjdilvklart val som SVBRFs forsta
Réickesprofil.

Ett samtal med arets Rackesprofil

Hur skulle du beskriva ditt arbete?

Valdigt kul och inspirerande, men samtidigt bade
utmanande och besvarligt. Det far inte bli fel. De
flesta projekt och de flesta nya kunder innebar
ocksa nya utmaningar. Ofta handlar det om att
guida kunden ratt. Det sker sa oerhort mycket
arbete fore och efter ett krockprov som de flesta
kunder aldrig ser eller tanker pa. Eftersom vi har
en formell ackreditering enligt ISO 17025 for
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Fodd 1959 i
Linkdping, upp-
vuxen och bor i
Linkdping, bara
1,5 kilometer fran VTI.

Nyligen fyllt 65 ar, men tanker nog jobba ett
eller tva ar till givet att halsan star mig bi.
Bakgrund — utbildning/arbetsplatser:
Maskinteknik/produktutveckling pa civilin-
genjorsprogrammet pa det som da hette
Linképings tekniska hogskola (nu Universite-
tet i Linkoping).

Provat pa att vara musiklarare, musiker,
brevbarare samt kamerareparator innan jag
som sommarjobbare av en slump hamnade
pa VTl sommaren 1981. Sokte egentligen jobb
pa SKL, Statens kriminaltekniska laboratori-
um, men hittade en statlig myndighet till, VTI,
som jag inte visste nagot om. VTI fick ocksa
ett ansokningsbrev. Tva veckor senare var jag
anstalld.

Varen 1983 blev det exjobb pa VTI. Byggde
en matbil for macrotexturmatning av asfalt.
Exjobbet blev lyckat och resulterade i en fast
anstallning. Inledningsvis blev det matningar
ute pa vagen, trafikbuller, friktion, spardjup,
sprickbildning.

1987 borjade jag pa krockbanan pa VTI. Skulle
hjdlpa krockbanan med deras datorer och
kameror. Men chefen Thomas Turbell var all-
tid pa nagon tjansteresa, sa jag fick fortroen-
det att ”skéta allt” pa hemmafronten och pa
den vagen ar det.

Fritidsintressen:

Fritidsmusiker, spelar trumpet i Linkopings
storband. Har sysslat med slaktforskning.
Fotograferar mycket, smyger ibland i buskar-
na med langa teleobjektiv och fotograferar
faglar. “Min fru tycker jag dr trakig som tar
foton pa réicken under vdar semester”. Sedan
finns det ju givetvis ett hus, en sommarstuga
och tre bilar, varav en har hunnit bli veteran-
bil. De senaste aren har berikats med ett antal
barnbarn ocksa. S& numera lyssnar jag dven
till tillropet “morfar”.




de flesta prov som vi gor, sa handlar mycket om att uppfylla de kvalitetskraven.
Manga projekt |0per parallellt, det kan vara lite besvarligt att halla isar sa att
olika kunder inte far insyn i andra kunders projekt. Vi far ocksa manga fragor fran
allmanheten, vilket ar kul men tar ganska mycket tid i ansprak. | kontakt med nya
kunder blir det ofta nastan som en slags utbildning. Kunden vet att de behover
ett krockprov, men kanske inte exakt vilket prov eller varfor de ska prova. Var
uppgift ar att guida kunden genom regelverket sa att de far med sig precis ratt
mangd dokumentation for sina behov.

Vad ar det basta med att krocktesta racken och andra produkter?

Det har kan Iata underligt, men de mest intressanta proven ar de prov som inte
gar helt bra. Det finns mycket mera teknisk information i ett “misslyckat” krock-
prov an i ett lyckat krockprov. Om vi nu glommer att det kostar en del att aterup-
prepa krockprov, sa lar bade jag och kunden sig mycket mera om produkten nar
man far se svagheterna. Min erfarenhet efter cirka 1100 krockprov pa diverse
vagracken sedan jag borjade pa krockbanan ar att de kunder som forstar att ta
hand om informationen fran ett sa kallat “misslyckat” krockprov ocksa ar den
tillverkare som i slutdandan nar fram till den basta produkten. En svarighet for oss
pa VTI ar att vi nogsamt far se till att halla vattentata skott mellan olika kunders
produkter och projekt. Det har hant, mer an en gang, att jag vet hur konkur-
renter 10st ett specifikt problem men jag kan inte sdga nagot till kunden med en
kranglande produkt for da skulle jag bryta fortroendet som jag fatt nar jag pro-
vade en annan kunds produkt.

Men det basta ar anda att se att produkterna gor skillnad ute pa vagen. Varje
gang som jag ser en kollision med mittracke sa tanker jag att dar forhindrade

vi en svar frontalkollision med motande fordon. For bara 2-3 veckor sedan pas-
serade jag en olycksplats pa Rv 55 mellan Norrkdping och Katrineholm. En bil
stod mot mittracket och tre till synes ganska oskadda manniskor satt pa huk i
dikeskanten. De var sakert ledsna och besvikna pa skadan pa bilen. Raddnings-
tjansten var redan dar. Men jag tankte att ”“vilken tur ni har” att ni kan sitta dar i
stallet for att ha kolliderat med motande fordon. Att satta upp vagracken betyder
att man valjer bort en svarare olyckssituation men skapar en annan typ av
olycka, fast med ett mera kontrollerat slutresultat. Med farre personskador.

Vad ar det svaraste eller mest spannande uppdraget du haft?

Det svaraste uppdraget har inte alls med vagracken att gora. Aren 1992 till 1997
utredde jag samtliga dodsolyckor med barn under 15 ars alder i personbils-
registrerat fordon. Intervjuade poliser, raddningstjanst, ambulanspersonal, 6ver-
levande foraldrar etc. Fick ta del av sekretessbelagda obduktionsprotokoll och
fick via polisen foton fran olycksplatser, dar offren ofta var kvar i fordonen. Det
var extremt jobbig lasning och manga ganger fick jag lagga ifran mig materialet
och ta en paus pa ett par dagar. Jag utredde 70 olyckor med 79 omkomna barn.
Det ar bade det svaraste uppdrag jag haft, och samtidigt ett av de mest larorika.
(Se till att anvanda godkand bilbarnstol, och pa korrekt satt, ar val den viktigaste
slutsatsen av det projektet. Manga barn var inte alls fastspanda.) Nar det galler
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spannande uppdrag sa finns det ganska manga att valja utifran. Vi har krockat polis-
bilar med all utrustning intakt. Vi har krockprovat delar till JAS 39 Gripen. Tagin-
redning och batinredning har vi ocksa krockat. Jag fick aka till Kolmardens djurpark
och ga in i Safariparken med veterindren och mata dlgar med mattband, nar vi
skulle tillverka en gummialg. Att montera 44 ton stal i marken och krockprova nya
guldbron for Slussen Stockholm redan ar 2017 var ju ocksa spannande. Det som ar
spannande ar nog att man aldrig upphor att forvanas éver vad for nya projekt som
ramlarin.

Ar det nagon hindelse som du minns speciellt?

Det ar kanske de sma detaljer som anda spelar roll. Jag hade hallit en inspirations-
dag eller kurs for brandman fran en raddningstjanst en bit upp i landet. Nagra
manader senare ringde en av brandmannen och tackade mig. Jag hade vl tjatat
om balte i buss. Han hade tagit med sig det och patalat detta for sin familj. Han
ringde nu och berattade att dottern varit med om en ganska svar singelolycka med
buss, men hon klev ur bussen oskadd just for att hon haft balte pa sig. En annan
handelse ar att alla vi pa krockbanan hade varit i Goteborg pa studiebesdk hos
Volvos krockbana. Jag korde den lilla transportbussen pa vag hem till Linkoping
med hela krockgruppen som passagerare. Ute pa E4 borjar det plotsligt regna
rackesdetaljer runtomkring var bil. Jag inser att en moétande bil just kort in i mitt-
racket (vajerracke) och utan mittracke sa hade vi nog varit med om en frontal-
kollision. Dér fick jag svart pa vitt pa att mittracke raddar liv, dven for oss pa
krockbanan.

Om du skulle valja ut en atgard som skulle forbattra trafiksakerheten kopplat till
vagskyddsanordningar, vad skulle det vara?

Trots att jag jobbar med vagutrustning, sa ska jag borja med nagra andra saker. Att
alltid anvanda bilbalte och bilbarnstol samt bekdmpa trafikonykterhet (inklusive
droger). Dar kan vi spara manga liv.

Men om vi ska prata om vagutrustning sa finns det en 6vergripande atgard som jag
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kanner ar viktigt. Det ar vagutrustningens kompatibilitet med fordonen. Moderna
fordon har blivit bade storre och tyngre och i manga fall har de ocksa storre mark-
frigdng. Samtidigt har vi en massa gamla vagar med installationer av vagutrustning
som kanske har 40-50-60 ar pa nacken. Kohlswa pa betong- eller granitplint t.ex.
Vi skulle behdva gora en tillbakablick och en trafiksdkerhetsrevision pa gamla vag-
strackor och anpassa vagen efter modernare krav. Att bygga nya bra vagar ar ingen
konst, men att se till att gamla vagar haller tillracklig standard ar besvarligare och
kostsamt.

Hur ser du pa framtiden for vagskyddsanordningar och de europastandarder och
liknande som finns?

Jag tror att vi kommer att se flera vagracken aven i tatort, framfor allt pa genom-
fartsleder med lite hogre hastigheter. Det finns manga 70-strackor dar racken skulle
gora nytta. Men om vi ser till standarden sa kanske jag férvanar ndgon om jag sager
att jag vill se farre prov. Farre prov, men tuffare krav att uppfylla. Man diskuterar hur
vagrackesandar och 6vergangar mellan tva vagracken ska provas. Jag har sett forslag
som kraver 6-7 krockprov av varje sadan installation. Det kanns inte rimligt. Krock-
provet ar en stickprovskontroll av de mest vasentliga parametrarna. Allt gar inte

att prova. Jag ser hellre ett fatal prov med tumskruvarna hart atdragna an en stor
mangd prov med en hel massa chanser att misslyckas.

Har du nagra avslutande tankar kring det du arbetat med under aren?

Jag skulle kunna lagga till att mitt jobb ju ocksa bestar i att forsoka se helheten.
Kunden ser sin produkt. Jag maste se och ta stallning till alla produkter. Om vi gor en
bedomning av en produkt och sdager godkant eller icke-godkant sa maste det vara

sa att man kan géra samma beddmning och ta samma beslut for alla andra liknande
produkter. Darfor kan ibland bedémningen av en enskild produkt kdannas valdigt stel-
bent. Men det ar egentligen aldrig upp till vart personliga tyckande, det finns tydliga
och klara gransvarden i provmetoden. Om jag ser tillbaka pa 37 ar i branschen sa

ar min upplevelse att jag aldrig medverkat till att stalla nagot pa vdagen som jag inte
sjalv tror pa. | dialog med kunniga tillverkare
och leverantorer sa kanns det som att vi tagit
ansvar for en rimligt god trafikmiljo.

Du har verkligen varit med pa hela resan
fran Vidgverkets gamla ”“standardrécken”
till dagens CE-mdirkta riicken i médngder av
olika utféranden. En unik erfarenhet utan
tvekan.

Fran SVBREF vill vi tacka dig fér dina insatser
for trafikscikerheten och réicken.

Gratulerar till utmdrkelsen

“Arets réiickesprofil” som du dr den forsta att
tilldelas — Mycket vilfértjdnt och vi dr glada
att du fortsditter ditt viktiga arbete ett tag
till!




